SECTIUNEA 3. Zbor-test cu avion sportiv

Proiectul nostru de cercetare are douda componente distincte referitoare la achizitia de imagine
aeriana, ca suport pentru cercetarea de teren: una se refera la utilizarea dronelor (pentru care deja
exista experienta necesara, v. sectiunea 1 a raportului) si utilizarea avioanelor sportive.

Figura 3.1.

Fotografie oblicd, 4
nov. 2014, intre Pitesti
si Albota.
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Utilizarea cea mai obisnuita a avioanelor usoare pentru observatie arheologica este fotografia oblica.
Motivele sunt in principal doua: fotografia oblica ,profileazd” deniveldrile terenului, ajutand la
identificarea unor urme discrete de pe suprafata pamantului; imensa majoritate a aparatelor usoare
nu au, din constructie, facilitati pentru fotografia verticald (de pilda o trapa, sau dispozitive de ochire
spre sol). Cu toate acestea, desi neindoielnic utild, fotografia oblicd nu poate fi folosita pentru
producerea de ortofotografie, cea care insoteste imaginea cu coordonatele exacte ale situatiilor
observate.

Asa cum mai multi vorbitori la recenta Conferintd de Arheologie a Peisajului (Bucuresti, MNIR, 22-24
oct. 2014) au subliniat, utilizarea avioanelor pentru recunoastere aeriand nu va fi decisiv influentata
de aparitia dronelor, cel putin nu imediat. Motivele sunt atat de ordin tehnologic, cat si de ordin
economic. Avionul are avantajul unei autonomii de sute de kilometri, putand produce in doar ceva
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mai mult de doud ore de zbor material fotografic pentru intreg traseul frontierei romane, sau,
oricum, pentru cea mai mare parte a ei. Daca ne uitam la consturi, folosirea avionului sportiv este de
asemenea mai economicd (comparand la aceeasi lungime standard de 150 km). in schimb, drona are
avantajul versatilitatii, a adaptarii usoare la necesitati dintre cele mai diferite, precum reluarea
sedintelor de achizitie de imagine pentru a obtine conditii specifice (luminozitate, stare de vegetatie)
pentru fiecare areal in parte, sau lucrul de detaliu (altitudini mici pentru rezolutie optima).

Problema majora, astazi, este ca desi folosirea unui avion sportiv cu plan superior (precum Wilga)
este mai economicd, nu exista experienta si amenajarile specifice pentru obtinerea imaginii verticale.
Din acest motiv, a fost conceput un sistem de fixare a mai multor aparate de fotografiat, pe o placa
de lemn fixata de scara (fixd) a avionului, astfel incat sa fie obtinute atat fotografii verticale, cat si
oblice (fig. 3.2).

Figura 3.2.

Suportul fotografic in
timpul fixdrii de scara
avionului.

Primul test (de 25 de minute) a fost realizat pe 4 noiembrie, el avand ca scop verificarea produsului
obtinut si precizarea corectiilor de proiect. Zborul s-a desfasurat in conditii de vizibilitate destul de
precare’, ins3 nu calitatea fotografiilor a interesat, ci eventualele probleme in achizitia de date. Asa
cum s-a anticipat, de altfel, au fost probleme cu vibratiile (generate atat de motorul avionului, cat de
presiunea aerodinamica la viteza), cat si cu unghiul de fotografiere, care nu era tocmai vertical.
Vibratiile sunt fenomenul cel mai grav, fiindca se repercuteaza asupra claritatii innaginii (focus).
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Dar mai bune decat conditiile din restul lunii noiembrie, luna dominata, in Campia Romana, de ceata.



